VOLANTE DE INERCIA
¿Qué es eso del volante de inercia de nuestras queridas  motos de trial?

Sin entrar en tecnicismos y para que todos nosotros entendamos que es lo que hace el volante de inercia, diremos que es un peso de forma circular que va colocado centrado sobre el eje del cigüeñal de nuestra moto, para que el motor gire de una forma constante, lo que hace es que por la fuerza centrifuga que este adquiere el motor siga girando aun cuando nosotros cortamos el gas del acelerador, imaginaros damos gas para subir un escalón y cuando ya estamos arriba cortamos gas, la moto sigue avanzando, no se para de golpe , pues eso es gracias a nuestro volante de inercia. ¿Donde se encuentra?

Se encuentra en el lado donde este el encendido, ya que nuestro volante de inercia, al estar recubierto en su interior por una parte imantada también se puede llamar volante magnético, para producir la corriente necesaria para el arranque y el funcionamiento de nuestra moto.

Por lo tanto lo tanto una moto con volante de inercia de más peso una vez que alcanza revoluciones es más difícil de parar, con menos peso se para antes, esto como os digo es debido a al fuerza centrifuga, la misma que hace que un coche se salga de la trazada en una curva.

Un ejemplo muy claro imaginaros cogemos una cuerda y la atamos  a una piedra grande, la empezamos a dar vuelta con la mano, que es lo que pasa cuando coge inercia pues que es más difícil de parar, si al contrario cogemos una piedra pequeña, será más fácil de frenar, pues eso es lo que hace el volante de inercia.

Bien hasta aquí un poco de teoría para ahora ver como a nuestro volante de inercia le podemos poner un pequeño volante de inercia para que en su conjunto tenga mayor peso por lo tanto mayor inercia.
Decir que el volante de inercia es aconsejable solo para motos superiores a 250 c.c ya que lo que buscamos es que la moto sea más dócil, no de toda la potencia de golpe, y que a la vez cuando cortamos el gas, la moto siga rodando, otro de los efectos de colocar un volante es que la moto al ser más uniforme el giro del motor es más difícil que se cale, es lo que se conoce como el relenti es más redondo.

Qué es lo que necesitamos:

Un volante de inercia comercializado en cualquier tienda de trial el precio unos 90€

Extractor para el volante de nuestra moto. Si el volante es de Hebo no es necesario.
Util  para fijar el volante y que este no se mueva cuando lo aflojamos o lo apretamos.

Fijador de tornillos

Y si se tiene una dinamométrica para dar el par de apriete al tornillo del volante de inercia. Que será de unos 8 kilos de apriete.
Al lio

Lo primero quitaremos la tapa que protege el volante de inercia  de nuestra moto
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El paso siguiente será quitar el volante de inercia aunque el volante que comercializa Hebo se puede colocar si extraer el volante de nuestra moto por lo que nos no hace falta el extractor.
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Después sujetaremos con nuestro útil el volante magnético para así soltar el tornillo que lo fija al eje del cigüeñal.
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Colocaremos nuestro volante encima del otro y se meterá los dos tetones del volante nuestro en los dos agujeros que tiene el volante magnético, lo que hará que este fijado y sea imposible su giro, en algunos casos y con el volante magnético  fuera será necesario hacerle dos agujeros y roscarlos para así poder colocar dos  tornillos que trae el volante.

Aquí os pongo un pequeño esquema:

[image: image4.jpg]jdiaUiadl a UialiiGii U V.7« y I Vawial = 0
Drill to diameter 6.75 and M8 thread
Percer a @ 6.75 et fileter a M8

Aplicar sellador de tornillos
Apply screw sealer




Los tornillos que no están en el centro no hará falta colocarlos, solo el central.

Por último aplicaremos fijador de tornillos al tornillo central y le daremos un apriete de unos 8 kilos.
Y ya estamos en el último paso colocaremos la tapa que nos viene con el volante  que hace de separador para que la tapa de nuestra moto no roce en el volante.

[image: image5.jpg]“ana [EREFE-(9 18.04




Colocaremos nuestra tapa y  comprobaremos al arrancar la moto que todo va perfecto.

Y a disfrutar de una mayor inercia en nuestra moto y de nuevas sensaciones sobre ella.

